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Skad sie wzieta u Pana smykatka do utatwiania ludziom
zycia?

Od czasow carskich w mojej rodzinie sg tradycje
rzemieslnicze. Wujek remontowat te wszystkie lo-
komodille i inne maszyny rolnicze - byt bardzo
dobrym mechanikiem. Inni wujkowie tez byli me-
chanikami, prowadzili swoje warsztaty, przedsie-

biorstwa transportowe.

Pan i Panska matzonka Elzbieta sg aktywnymi mazur-
sko-morskimi zeglarzami — kiedy zaczeta sie Pana przy-
goda z woda?

Kontakt z zeglarstwem mam od 1959 r. To byto
zeglarstwo klubowe, do ktérego poznania zapro-
sili mnie koledzy ze studiow. Zarazili mnie zeglar-
stwem | tak juz zostato. Potem byta przerwa na
ukonczenie politechniki w Warszawie, czas na za-
tozenie rodziny, uruchomienie biznesu, ktory po-
czatkowo bazowat na ustugach mechanicznych
| elektromechanicznych. Potem zaczatem robic

czesci zamienne do maszyn rolniczych.

Czy na politechnice uczyli materiatoznawstwa?

Oczywiscie.

To musiat byc dla Pana cenny kawatek lekcji. Bez tej wie-
dzy trudno chyba zaczynac produkcje?
W normalnym panstwie gdyby pan miat moz-

liwosc¢ dziatania, to bytoby | nadal jest bardzo

iIstotne. Kiedy ja zaczynatem w latach 70., rze-
mieslnicy opierali sie na substytutach, na czym
popadnie. To byty odpady produkcyjne, buble,
zwroty z armii, cztowiek musiat sie wykazac wie-
cej niz przedsiebiorczoscia. W moim wypadku
produkt pt. przyczepa jachtowa, ktéra ma trans-
portowac bezpiecznie przedmiot o wielokrotnie
wyzszej wartosci, obliguje do zastosowania ma-
teriatu, ktory nie wroci do producenta w formie
reklamacji. Nasze przyczepy, choC zawsze nieco
drozsze od innych seryjnych produkciji, sg ziszcze-
niem marzen niejednego producenta, poniewaz
nie mamy zadnych reklamacji. W tamtych cza-
sach na wiekszg skale nie mozna byto tego robic,
poniewaz system nie pozwalat na to, by Kowalski
Mmogt byc¢ producentem. Kowalski mogt by¢ uzu-
pethieniem tej duzej machiny produkcyjnej PRL-
-u, taka byta obowigzujgca doktryna. W zwigzku
Z tym kwestia dostepu do materiatdow, do maszyn,
to byta droga przez meke. Nowe maszyny mo-
gty kupowac przedsiebiorstwa spotdzielcze, pan-
stwowe, a ja mogtem kupowac maszyny zuzyte,
kompletnie zdekapitalizowane, ktére nadawaty
sie wytacznie na ztom. A ja poddatem je renowa-
cji Il uzywatem do swoich celow. Czasami przyda-
waty sie znajomosci. Miatem fajnego, cudownego
przyjaciela w Metalexporcie, ktory pomaogt mi na-
byc¢ swietne tokarki wyprodukowane w Korei Pot-

nocnej na czeskiej licencji. Pracujg do dzisiaj.
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Czy to prawda, ze problem z zakupiong kiedys przyczepa byt powodem,

dla ktérego zaczat Pan produkowac wtasne przyczepy podtodziowe?

Jest w tym ziarno prawdy. Do pierwszej zakupionej w latach
80. todzi kupitem przyczepe, ktora, jak sie okazato, na drodze
sprawowata sie dobrze do predkosci 55 km/h. Powyzej tej gra-
nicy przyczepa dostawata ruchow wezykowatych i wyrzucato
samochod z jezdni. Sposobem udato mi sie jg usztywnic. Nie-
stety modyfikacja okazata sie niewystarczajgca i catkowicie
zmienitem konstrukcje przyczepy. Podczas testow mojej pro-
totypowej przyczepy dobitem do 70 km/h (zestaw z jachtem),
czyli granic mozliwosci mojego auta. Roznica w komforcie jaz-

dy byta niewyobrazalna.

Kiedy ruszyta produkcja przyczep podtodziowych Cymermana?

To byty lata 80. Dziwne czasy. Odbywaty sie przeksztatcenia
przedsiebiorstw, padaty firmy, te firmy miaty swoje porty jach-
towe, ludzie wykupywali od nich jachty, a poniewaz bytem jed-
ng z takich osob, zetknagtem sie z palgcym problemem: czym
te todke wozic. Oczywiscie mozna byto todz trzymac w por-
cie, ale brak ustug szkutniczych uniemozliwiat mi wprowadzanie
autorskich poprawek do nabytej jednostki. Ponadto przyczepa

to niezaleznosc. Ja decyduje, kiedy i gdzie bede sie wodowat.

Jaka to byta todz?

Miatem pegaza 696 - bardzo fajna tddka, konstrukcji Adama
Orycha, ktorego poznatem pdzniej i ktéry zostat moim klien-
tem na przyczepe.

Monopol ha produkcje miata wowczas fabryka z Niewiadowa.
Wiekszosc pierwszych klientow byto entuzjastami jachtingu,
ktorzy dowiedziawszy sie o ztamaniu monopolu, zaczeli odwie-
dzac moj zaktad. Miatem bardzo duzo chetnych na gotowy pro-
dukt. Nie traktowatem wowczas tej dziatalnosci jako gtownego
kierunku. W obecnych czasach nasza produkcja jest znacznie
szersza. Produkuje roznego rodzaju przyczepy: bagazowe, spe-
cjalne, osie, urzadzenia najazdowe.

Jedna sciana w mojej firmie to oprzyrzadowanie do produkcji.
Jego stworzenie zajeto mi 20 lat | pochtoneto mase srodkow.
Do takich elementow produkciji jak osie, tarcze hamujgce, urza-
dzenie najazdowe trzeba zrobi¢ wykrojniki, krepowniki, przy-
rzady spawalnicze. Takze do osprzetu utatwiajgcych zatadunek
todki trzeba miecC oprzyrzgdowanie - czyli mocowania rolek,
mocowania podpor. W produkcji powtarzalnosc¢ najwyzszej ja-
kosci to podstawa renomy firmy i marki. Pokrywamy zapotrze-
bowanie klientoéw na przyczepy dla jednostek od najmniejszych

(3 m) do takich o dtugosci 11 m.
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Jest taka obiegowa opinia, ze todz nie lubi transportu kotowego...

Jak sie dobrze dopasuje podpory na przyczepie do todki, to
mozna jechac tysigce kilometrow i nic sie nie powinno stac.
Nasze przyczepy sg tak robione, zeby nie kaleczyty todzi. Ja
preferuje podpory wzdtuzne, podobnie jak robig Amerykanie.
Nie mniej wazne sg takze podpory srodkowe - my preferuje-
my rolki. Jesli chodzi o motorowki, to wiadomo, ze podpory
muszg byc¢ liniowe. Dalej w kolejnosci musi by¢ odpowiedni
nacisk na hak, co regulujemy ustawieniem srodka ciezkosci
na przyczepie - zatozmy do 3 t rzedu 70 kg do nawet 100 kg,
a powyze) DMC 3t - ponad 120 kg. Wtedy bardzo tadnie sie

prowadzi przyczepe.

Czy w seryjnej produkcji jest miejsce na specjalne zamowienia?

My caty czas robimy takie produkty. Jestem otwarty na indywi-
dualne i bardzo specjalne zamodwienia. Potowa mojej produk-
cji to mierzenie sie z indywidualnymi projektami i specjalnymi

wymaganiami klientow.

Zamowienie dla pana Marszatka i jego synéw takim wtasnie byto?

Tak. To byta przyczepa na bolid z miejscem na warsztat napraw-
czy pod podtogg. Od projektu do realizacji uptyneto szesc bi-
tych tygodni. Mito wspominam tez zamowienie dla Mateuszu
Kusznierewicza, dla mtodziezy dunskiej na todzie sportowe itp.,

itd., troche sie tego zebrato przez lata.

Poprosze na koniec o ztote rady inz. Cymermana dla przysztych uzyt-
kownikow przyczep. Co trzeba sprawdza¢, by transportowac todz
bezpiecznie?

Naprawde niewiele: czy dziatajg swiatta, czy jest powietrze
W ogumieniu, jak jest niehamowana, trzeba sprawdzié, czy to-
zyska nie hatasuja. Jesli jest to przyczepa z hamulcem, to co ja-
kis czas trzeba go sprawdzi¢. Hamulce sg mechaniczne, proste,
wystarczy przeczytac instrukcje obstugi do przyczepy, ktora
wreczamy kazdemu klientowi, by ten wiedziat wszystko o po-

prawnej eksploatacji przyczep Cymermana.

Dziekuje za rozmowe i Zycze samych sukcesow.

Pozdrawiam Czytelnikow ,,Jachtingu Motorowego”! ¢
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